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1. Innledning

Sweco Norge AS er engasjert av Statens Vegvesen til utredning av reguleringsplan for
utbedring av gjenstaende strekning av Rv. 41 mellom Birkeland og Hynnekleiv uten gul
midtlinje (Figur 1). Utbedring av veien er delt inn i tre planomrader. Dette notatet
omhandler geotekniske vurderinger for reguleringsplanniva péa parsell 3. For parsell 3
medfarer planlagte tiltak bergskjaeringer og utfyllinger ved siden av eksisterende vei
for & ke bredden og delvis valg av ny trase parallellforskjgvet til eksisterende vei.

Den aktuelle parsellen er omtrent 4,5 km.

De geotekniske vurderingene baserer seg pé totalsonderinger, CPTu og prevetaking
med naver og sylinder.

(Kyryoralyrtjorn]

Figur 1: Oversiktskart over trase. Innfelt finner man omrade markert med knappenal. Stiplet linje viser parsell
3 og strekning uten gul midtlinje.

Sweco | geoteknikk

Prosjektnummer: 10225918

Dato: 01.07.2022 Rev: 00

Dokumentreferanse \\nokrsfs002\oppdrag\32715\10225918_rv_41\000\06 dokumenter\03 rig\05 notater\parsell
3\til leveranse\10225918 g03_rv_41_geotekniskfagnotat-a00.docx

(J
SWECO ﬁ

5/18



SWECO ﬁ

2.1 Tidligere grunnundersgkelser

Det er tidligere utfart planarbeid i neerheten av den aktuelle strekningen, men vi er ikke
kjent med at det er utarbeidet geotekniske rapporter.

2.2 Utferte grunnundersakelser

Grunnundersekelser i forbindelse med reguleringsplan for parsell 3 ble tatt mellom
23.02.2022 0g 26.04.2022. Det er foretatt 40 totalsonderinger. Dybdene til berg varierer
mellom 35,41 m til 0,10 m. Sonderingene er tatt mellom kote +103.002 og kote
+120.065. Herefossfjorden befinner seg pa kote +79.20, normalvannstand. Se
datarapport for detaljer /1/.

Sonderingene viser varierende grunnforhold. | den serlige delen av traséen er
lesmasseoverdekning generelt liten med faste morene masser over berg. Det er
derimot stedvis myr og torv med tykkelse opp til 7,5 m. Spesielt i den sentrale delen av
traséen finnes det noksa faste sand og silt avsetninger med tykkelse som varierer fra
et par meter opp til 35 m. Stedvis ligger et par meter med myr og torv over mineralsk
grunn. Ved de dypeste boringene er det registrert et lag av sand som er 17 meter tykt
pa det tykkeste, over silt ned til fjell pa ca. 35 meter. | den nordlige delen av traséen er
lesmasseoverdekning generelt liten med faste morene masser over berg.

Det er foretatt 12 preveserier med total 21 posepraver og 36 sylinderpraver fra lag hvor
det er observert lavere sonderingsmotstand. Det var gnsket flere prgvetakinger, men
det ble ofte patruffet for komprimerte masser til 4 gjennomfare pravetaking.
Laboratorieundersakelsene viser at lagene med svakere sonderingsmotstand bestér av
silt og sand.
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3.1 Regelverk og standarder

Felgende dokumenter er gjeldende for geoteknisk prosjektering:

e NS-EN 1990:2002+A1:2005+NA:2016 (Eurokode 0 Grunnlag for prosjektering
av konstruksjoner)

e NS-EN 1997-1:2004+A1:2013+NA:2020 (Eurokode 7 Geoteknisk prosjektering
- Del 1: Allmenne regler)

e NS 8141-2:2013. Vibrasjoner og stat — Veiledende grenseverdier for bygge- og
anleggsvirksomhet, bergverk og trafikk — Del 2: Virkning av vibrasjoner pa
byggverk fra annen anleggsvirksomhet enn sprengning, og fra trafikk

e NS 3458:2004 Komprimering — Krav og utfarelse

I tillegg og i den grad de er relevante, anbefales falgende veiledninger og handbeker:

SVV Handbok N200, Vegbygging.
SVV Handbok V220, Geoteknikk i vegbygging.
SVV Handbok V221, Grunnforsterkning, fyllinger og skraninger.

[ ]
[ ]
L]
e NVE Retningslinjer for fyllingsdammer.

3.2 Prosjektforutsetninger

Prosjektet omfatter utvidelse av Rv.41. Inngrepene omfatter fylling til siden for veien ut
mot Herefossfjorden og berg- og lasmasseskjeeringer mot fjellet. Omradet har noe
variasjon i grunnforholdene. Dybden til berg er mellom 0,1 og 35,4 meter. Lasmassene
bestér hovedsakelig av sand og silt, og stedvis myr og torv i toppen.

Det prosjekteres etter falgende forutsetninger, basert pé& informasjon om prosjektet:
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Tabell 1: Prosjektforutsetninger

Prosjektforutsetning

Konsekvensklasse (CC)

Pélitelighetsklasse (RC)

Prosjektringskontrollklasse

Geoteknisk kategori

Klasse/Kategori

2

PKK2

Referanse

Eurokode NS-EN
1990:2002+A1:2005+NA:2016
B3.1 Tabell B1

Eurokode NS-EN 1990:2002+
A1:2005+NA:2016 B3.1 Tabell
NA.A1.3.1(901)

Eurokode NS-EN 1990:2002+
A1:2005+NA:2016 Tabell
NA.A1(902)

Eurokode 7 NS-EN 1997-
1:2004+A1:2013+NA:2020
Kapittel 2.1

3.3 Dimensjonerende flomniva

Enkelte steder skal det fylles ned Herefossfjorden og i strandsonen. 200 ars flomniva
géar opp til kote +107.1 ved Byttingsbekk, kote +107.2 ved Ljosdna og Sundtjonn og til
kote +107.8 ved Gauslatjerna.

Sweco | geoteknikk
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Kommentar

Middels stor konsekvens i
form av tap av menneskeliv.
Betydelige skonomiske,
sosiale eller miljgmessige
konsekvenser

Krav om egenkontroll,
internkontroll og utvidet
kontroll

«Konvensjonelle typer
konstruksjoner og
fundamenter uten unormale
risikoer eller vanskelige
grunn- og
belastningsforhold»
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Delstrekningene er valgt ut ifra grunnforhold og inngrep som starre fyllinger og
skjeeringer. For setningsberegninger er falgende materialparametere benyttet.

Materiale v (kN/m?) M (kN/m?) m K (m/ar)
Fylling £59 : : :

sand 185 1000-16500 150 630

- 19,5 15000 70 0,54

Parameterne er bestemt fra erfaringsverdier ifra SYV220(m),
laboratorieundersgkelser(y) , trykksonderinger (M) og beregnet fra formler hentet fra
Byggegropsveilederen(k).

4.1 PO-P730

Relevante tegninger: 61001, G313, G314, G315, G316
Grunnundersekelser: 301, 302, 303, 304

411  Grunnforhold

Fra totalsonderingene ser man at dybdene til berg er mellom 2,7 og 5,5 meter.
Sonderingsmotstanden er generelt hay, og ekt rotasjon og spyling brukes i alle borhull.
Lesmasser bestar av faste morene masser, det er antatt mye grus og sand.

412  Geoteknisk tiltak

Fra P280 til P400 og P600-P640 skal det etableres bergskjeering. Toppen av
skjeeringene mé ryddes og eventuelt sikres.

P& strekningen vil det generelt vaere moderate fyllinger, med enkelte starre fyllinger
omkring P550 og P670. De hayeste fyllingene er omtrent 7,8 meter haye.

Det er viktig at det etableres en stabil fyllingsfot med sprengsteinmasser som legges
direkte pa berg eller pa faste morenemasser. Vegetasjonsdekket fiernes omgéaende. Det
er krav om at det etableres en fyllingsfot ved bergoverflate/ terreng brattere enn 1:3.
Se figur 3 for prinsipptegning. Det anbefales bruk av sprengstein med fraksjon 0-600
eller lignende. Det anbefales & bruke sprengstein med god kvalitet. Blokker starre enn
1 meter anbefales ikke & benyttes pga. utfordringer ved komprimering. Tilkjarte
masser mé ikke veere frosne eller inneholde sna og/eller is. Se figur 2 for
prinsipptegning.
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+— Vegetasjonsdekke fiernes

*+— Fyllingsfot

Figur 258.1 Breddeurvidelse av veg

Figur 2. Prinsipptegning for breddeutvidelse av veg, Kilde: SVV HB N200.

Fyllingen legges lagvis og starter fra fyllingsfoten. Hvert lag komprimeres normalt etter

standard NS3458. Lagtykkelse og komprimeringsutstyr velges ut fra massetype og
steinstarrelse. For steinfyllinger skal starste steinstarrelse i materialene ikke overstige
2/3 av lagtykkelsen ved utlegging.

Terrenggraft

TSN
LRIY

22 m (avhengig av forholdene, Sigjengelighet og
anvendelse av maskiner m.v.)

Figur 3: Prinsipptegninger for etablering av fyllingsfot for berg- og lasmasseskraning. Kilde: SVV Handbok
vezl.

Der hvor ny fylling legges i neerheten av veikanten til eksisterende vei, slik som ved
P415, méa det eksisterende veiskraning slakes ut. Det ble enkelte steder pa befaring
observert at veikanten var i darlig forfatning og at skraningen var for bratt. Det ma
derfor etableres en stabil skraning pa 1:1,5. Dette gjelder for hele parsell 3.
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4.2 P730-P850

Relevante tegninger: G317, G318, G319, G320, G321
Grunnundersekelser: 305, 306, 307, 308, 309

421  Grunnforhold

Det er boret mellom 4,39 — 17,07 meter til fjell i borhullene langs denne strekningen. |
det dypeste borhullet, borhull 307, hvor det er boret til 20 meter, er det indikert harde
masser med behov for spyling og gkt rotasjon allerede ved 10 meter dybde. | borhullene
306-309 er det registrert masser med lav sonderingsmotstand som har tykkelse
mellom 3,5 til 7,5 meter. Borleder karakteriserer massene som torv og myr. | massene
rett under dette er det indikasjoner pa faste sand og grus masser, antageligvis
morenemasser.

I borhullene 305 og 309 bestar lasmasser av faste morene masser.

422  Geoteknisk tiltak

P& delstrekningen er det registrert et tykkere myrlag under planlagt veifylling. Alt
organisk materiale skal masseutskiftes far veifylling etableres. Det ma utgraves ned til
fast grunn med en helning pa 1:1 fra enden av veibanen og masseerstattes med
kvalitetsfylling av sprengstein. Kvalitetsfyllingen ma ligger pa faste masser eller berg
og ha en fronthelning pa 1:1 fra det faste laget. Masseutskifting bar skje seksjonsvis
for & unnga eventuelle stabilitetsproblemer. Denne metoden vil fare til at man graver
innenfor 30-metersgrensen til midten av det neerliggende jernbanesporet. Tiltaket
gjelder fra ca. P760 til P870, se typisk profil ved P800 pa Figur 4. Fra P830 vil ogsa
selve fyllingen for myk falle innenfor 30 meter Det méa opprettes en dialog med
BaneNOR for & gjennomfare inngrepet pa best mulig mate. Terrenget mellom den
planlagte veifyllingen og jernbanen er flatt og avstanden til jernbanen er ca. 25 m, og
dermed vurderer vi at det vil vaere mulig & gjennomfare tiltaket uten & pavirke
jernbanen.

Den hayeste fyllingen ligger pa omtrent 3,5 meter over dagens terreng.

Spormidt
30m P800

Kvalitetsfylling

Sandwichfylling av stedlige usorterte masser H%
|

Underkant Torv

Overkant Berg

Figur 4: Illustrasjon av nadvendig omradebeslag for masseutskifting av torv ved P800. Stiplet linje fra
veifylling indikerer utstrekning.
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4.3 P850-P2000

Relevante tegninger: G1001, G322, G323, G324, G325, G326, G327, G328, G329, G330,
G331, G332

Grunnundersekelser: 310, 311, 312, 313, 314, 315, 316, 317, 318, 319, 320

4.3.1  Grunnforhold

Totalsonderingene viser i hovedsak hay sonderingsmotstand ned til fjell. Vi antar at det
harde lesmasselag er godt pakket moreneavsetninger. Lengre vest mot jernbanen
forekommer sand og silt avsetninger over morene, se borepunkter 318 og 319. Flere
steder er overgang til berg noe vanskelig 8 tolke pa grunn av darlig kvalitet pa berg i
omradet. Dybden til berg, eller oppsprukket berg, er pa omtrent 3 til 5 meter. Boreleder
setter enkelte registreringer av berg til 9 meters dybde.

4.3.2  Geoteknisk tiltak

P& hele strekningen er det planlagt bergskjeeringer, med enkelte opphold. Her ma
toppen av skjaeringen renskes for lasmasser og eventuell sikring etableres. Stedvis vil
det etableres veifyllinger. Her skal tiltakene beskrevet i 4.1.2 falges. Den hayeste
veifyllingen er omtrent 7,3 meter hay.

Ved P1100, est for eksisterende bru, skal Byttingsbekken krysses. Her kan det
etableres ny bru som fundamenteres direkte pa berg eller fylling med kulvert. Det m&
vurderes erosjonssikring av fylling i detaljprosjekteringsfasen. Nedstrams for
Byttingsbekken, omtrent 20 meter fra eksisterende veibro, ligger det en bro for
jernbanen. Fundamenteringsmetode og tilstanden pa dette fundamentet er ukjent.
Grunnforholdene ved jernbanebroen er ogsa ukjent. | neste fase er det behov for &
vurdere behov for erosjonssikring av fundamentet til jernbanebroen.

Mellom P1430 og P1500 skal det etableres en fylling som tangerer 30-metersgrensen
til jernbanesporet. Grunnforholdene, ut ifra boringene i neerheten, vurderes 8 veere
gode fra en meters dybde og ned. Det bar renskes for etablering av fyllingsfot ned til 1
meters dybde.

4.4 P2000 - P3000

Tegninger: 61001, G333, G334, G335, G336, G337, G338, G339, G340, G341, G342, G343,
G344, G345, G346, G347, G348, G349, G350, G351, G352, G353, G354, G355

Grunnundersekelser: 321, 322, 323, 324, 325, 326, 327, 328, 329 ,330, 331, 332, 333,
334, 335, 336, 337, 338, 339, 340, 341. 342. 343

441  Grunnforhold

Totalsonderingene viser middels sonderingsmotstand, med varierende dybde til fjell.

Fra P2000 til P2600 er det mellom 3 til 10 m til berg. Lasmasser bestar generelt sett av
silt og sand over morene over berg. Stedvis silt og sand laget i toppen mangler. Frem til
broen ved P2500 viser kornfordelinganalyse at dette laget er en homogen
middelskornet silt som tyder pa & veere noksé fast lagret.

Fra P2600 ser man en lagdeling, med et topplag av tynt myr/torv lag over noksé fast
lagret sand over hardere masser som antas & veere fast lagret silt. Mektigheten pa
myr/torv lag varierer fra 0 til 2 m. Mektigheten pa sandlaget varierer fra 3-15 meter.
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Mektigheten av siltlaget er pa ca. 10-17 m. Berg blir her registrert pd mellom 12 og 32
meter. Dybden til fjell avtar mot enden av delstrekningen.

442  Geoteknisk tiltak

Det skal hovedsakelig etableres veifylling pa strekningen. Disse har gvre heyde pa
omtrent 4 meter. De hoyeste fyllingene er ca. 5,4 meter haye. Folg prosedyre beskrevet
i4.1.2 for etablering av fyllinger. For fyllingene mé det ogsa stedvis fjernes opp mot 2
meter med organiske masser i toppen, da hovedsakelig pa nordsiden av broen. Det
antas at det er sma stramningshastigheter ved vannet og at vanlig sprengstein fylling
vil tilfredsstille krav pa erosjonssikring. | detaljprosjekteringsfasen bar det ses mer
detaljert pd nadvendigheten av & erosjonssikre veifyllingen som er i nzerheten av
vannet.

Ved P2100 skal traséen krysse Ljusana. Det planlegges & benytte eksisterende bro.

Det er gjort beregninger av setninger for det mest ugunstige scenariet, bade ser og
nord for broen, samt setninger rett under broen. Med de dypeste registrerte
siltforekomstene og den hayeste veifyllingen, Se Vedlegg 2 for detaljer, ble setningene
ser for broen funnet til & veere mellom 5-10 cm. Det vil ta rundt 1-2 maneder & sette
seg.

Setninger rett under broen i P2550, er beregnet til 8 veere omtrent 3-6 centimeter og ta
omtrent et halvt ar & sette seg.

P& nordsiden av P2550 er det gjort beregninger av setninger i P2830. Setningene er
anslatt til & veere omtrent 10-17 cm. Det vil ta omtrent et halvt ar & sette seg. Det er
videre gjort beregninger for & avdekke om veifyllingen vil pavirke jernbanesporet.
Setningene fra veifyllingen vil fgre til <5mm setninger i jernbanesporet.

Setningene er vurdert til & vaere akseptable. Fyllinger i naerheten av jernbanen vil etter
beregningene ikke pavirke jernbanesporet. Det anslés at alle setninger vil veere
unnagjort i anleggsfasen.

Enkelte steder pa strekningen skal det etableres skjeeringer. Toppen av skjeeringene
ma renskes for lasmasser og deretter sikres for masseforflytting.

4.5 P3000 - P4450

Tegninger: 61001, G356, G357, G358, G359, G360, G361, G362

Grunnundersakelser: 344, 346(Cobra), 347, 348, 349, 350(Cobra), 351(Cobra),
352(Cobra), 353(Cobra), 354, 355, 357

451 Grunnforhold

Totalsonderingene viser generelt hay motstand. Dybden til berg varierer mellom 0,1
meter og 5 meter. Fra laboratorieundersekelsene avdekkes det en blanding av silt og
sand i de averste 2 meterne. Derunder bestar lasmassene hovedsakelig av faste
morene masser over berg. Enkelte steder synker sonderingsmotstanden noe, der kan
det vaere noe mer sandige og siltige lag.

452 Geoteknisk tiltak

P& strekningen vil det i hovedsak vaere moderate fyllingshayder. De hayeste fyllingene
er 6,5 meter hay. Det er kort til berg og massene er stort sett faste, sa det vil vaere
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uproblematisk & etablere fyllinger. Felg prosedyre som beskrevet i 4.1.2 for etablering
av fylling. Det vurderes at setninger vil unnagjeres i byggeperioden og at det vil ikke
pavirke jernbanefyllingen.

Pa enkelte strekninger skal det etableres bergskjeeringer. Her ma toppen av skjeeringen
renskes for lasmasser og sikres der det er nadvendig for masseforflytning.

Der hvor ny fylling legges i neerheten av veikanten til eksisterende vei, ma det
eksisterende veiskraning slakes ut. Det ble enkelte steder pa befaring observert at
veikanten var i darlig forfatning og at skraningen var for bratt.
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Grunnforholdene ble vurdert fra grunnundersakelser pa de kritiske veiprofilene i
vegmodellen fra en tidligere prosjekteringsfase. Grunnforholdene pa parsell 3 er
varierende. De ferste 700 meterne er det hovedsakelig harde masser og grunt til berg.
Fra P700 til P850 er det registrert myr og torv ned til omtrent 7,5 meter under terreng.
Dette mé utskiftes og stabil skrdning ma etableres under utgravingen. Tiltaket vil ga
innenfor 30 meter til nzerliggende jernbanespor. Dette ma flagges til BaneNOR. Det er
vurdert at tiltaket ber veere gjennomfarbart og den ikke vil berare jernbanefyllingen.

Mellom P850 og P2200 er det planlagt bergskjeeringer. Her ma toppen av skjeeringen
renskes for lasmasser og eventuell sikring etableres. Stedvis vil det etableres
veifyllinger. Grunnforholdene hvor veifyllingen skal etableres bestér av hardt pakket
morenemasser og etableringen av veifyllingen skal veere gjennomfarbar. Et unntak
mellom P1430 og 1500, hvor fyllingen vil tangere 30-metersgrensen til jernbanespor.
Her bar det renskes ned til 1 meter frem til fyllingsfot.

Pa strekningen mellom P2200 og P3000 ble det patruffet en del mulig
setningsemfintlig materiale. | omradet for broen pa P2550 bestar disse massene
hovedsakelig av silt. Omradet etter broen har et betydelig sandlag over silt ned til fjell.
Dybdene er her 35 meter pa det dypeste. Det er utfart setningsberegninger for et kritisk
profil far og etter broen. Det er ogsa utfart beregninger for setninger under selve broen.
Setningene ble funnet til & veere omtrent 5-10 cm i omradet sar for P2550. Setningene
vil veere unnagjort i lapet av 2 maneder. | omrédet nord for P2550 er setningene funnet
til & veere 10-17cm som vil veereunnagjort i lepet av et halvt ar. | massene under
fyllingen ved P2550 vil det veere 3-6 cm setninger som vil veere unnagjort pa et halvt
ar.

Det er stort sett moderate fyllinger p& denne parsellen. Dette vurderes som
tilfredsstillende dersom det benyttes skraningshelning slakere enn 1:1,5 og at det
etableres en stabil fyllingsfot.

Alle bergskjeeringer skal ryddes for og sikres for eventuell masseforflytning. |
lesmasseskjeeringer skal det etableres en sikker skraningshelning. Tiltakene for
lasmasseskraninger ovenfor bergskjeeringene ma vurderes péa stedet ut fra lokal
lesmassetykkelse og terrengforhold. Sikringsomfanget vil kunne variere.

Det anbefales at utferelsen kontrolleres av geotekniker med erfaring fra
anleggsteknikk. Anlegget medfarer forholdsvis store sprengningsarbeider med mye
logistikk, og deponering av masser, dermed er det viktig & utarbeide en god plan som
ivaretar dette.
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/1/ Datarapport 10225918 RIG_R03_A0O, Sweco Norge AS, datert 21.06.2022.
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Sweco | geoteknikk

Prosjektnummer: 10225918

Dato: 01.07.2022 Rev: 00

Dokumentreferanse \\nokrsfs002\oppdrag\32715\10225918_rv_41\000\06 dokumenter\03 rig\05 notater\parsell

3\til leveranse\10225918_g03_rv_41_geotekniskfagnotat-a00.docx 17/18



SWECO ﬁ

VEDLEGG 01 G3001 Oversiktskart

Sweco | geoteknikk

Prosjektnummer: 10225918

Dato: 01.07.2022 Rev: 00

Dokumentreferanse \\nokrsfs002\oppdrag\32715\10225918_rv_41\000\06 dokumenter\03 rig\05 notater\parsell

3\til leveranse\10225918 g03_rv_41_geotekniskfagnotat-a00.docx 18/18



TEGNFORKLARING

@ Oreiescndering

£x Fiellkontrollboring
©® Dreietrykksondering
(D Totalsondering

Borhull nronend (bunn) kofe o ie + (oret i flell)
Y . . +
oriultl M A T fjellkorgore dyboe - (boref i fe

Koordinatsystem

(©) Proveserie
[J Provegrap

> Porefrykksmaling
O Enkel sondering AR Fjell i dagen

V Trykksondering -+ Vingeboring

EUREF89 Norwegion Transverse Mercator, Zone 8

Hoydereferansesystem NN2000

30-metersgrense fra Jernbanespor

Status| Rev.

Endring Utfart Kontr.

Ansv.

Dato

NOMAF,NOJUR@IOOSTEQZ.O&ZOZZ

Statens Vegvesen

Malestokk

1:4500
RV 41 Sgre Herrefoss-Hynnekleiv

Format

A3

[ ' Oppdragsleder:
Oversiktskart med veimodell ppdragsieder

Toni Skagestad Sinnes

Parse” 3 Oppdragsnr.

10225918

® Disiplin: | Lepenummer: Status] Rev:
SWECO Norge AS
Drammensveien 260, 0283 Oslo G 300 1 A 00
E TLF.: 67128000  FAX. 67 1258 40
\\nokrsfs002\oppdrag\32715\10225918_rv_41\000\06 dokumenter\03 rig\05 notater\parsell 3\0versiktskart.dwg

PlAttAad b~ fon

foal ANNN AC.ANAR



AutoCAD SHX Text
301

AutoCAD SHX Text
112.95

AutoCAD SHX Text
110.88

AutoCAD SHX Text
2.07

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
302

AutoCAD SHX Text
120.06

AutoCAD SHX Text
114.60

AutoCAD SHX Text
5.47

AutoCAD SHX Text
+4.99

AutoCAD SHX Text
303

AutoCAD SHX Text
108.10

AutoCAD SHX Text
105.32

AutoCAD SHX Text
2.78

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
304

AutoCAD SHX Text
110.01

AutoCAD SHX Text
11.57

AutoCAD SHX Text
305

AutoCAD SHX Text
108.06

AutoCAD SHX Text
102.67

AutoCAD SHX Text
5.39

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
306

AutoCAD SHX Text
106.91

AutoCAD SHX Text
14.87

AutoCAD SHX Text
307

AutoCAD SHX Text
105.28

AutoCAD SHX Text
88.21

AutoCAD SHX Text
17.07

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
308

AutoCAD SHX Text
105.55

AutoCAD SHX Text
94.81

AutoCAD SHX Text
10.74

AutoCAD SHX Text
+4.00

AutoCAD SHX Text
309

AutoCAD SHX Text
105.27

AutoCAD SHX Text
95.68

AutoCAD SHX Text
9.59

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
311

AutoCAD SHX Text
103.00

AutoCAD SHX Text
92.68

AutoCAD SHX Text
10.32

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
312

AutoCAD SHX Text
103.02

AutoCAD SHX Text
93.37

AutoCAD SHX Text
9.65

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
315

AutoCAD SHX Text
103.41

AutoCAD SHX Text
94.56

AutoCAD SHX Text
8.85

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
316

AutoCAD SHX Text
104.59

AutoCAD SHX Text
98.55

AutoCAD SHX Text
6.04

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
310

AutoCAD SHX Text
103.98

AutoCAD SHX Text
95.07

AutoCAD SHX Text
8.92

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
313

AutoCAD SHX Text
104.47

AutoCAD SHX Text
98.17

AutoCAD SHX Text
6.30

AutoCAD SHX Text
+2.99

AutoCAD SHX Text
314

AutoCAD SHX Text
104.24

AutoCAD SHX Text
99.23

AutoCAD SHX Text
5.01

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
550

AutoCAD SHX Text
600

AutoCAD SHX Text
650

AutoCAD SHX Text
700

AutoCAD SHX Text
750

AutoCAD SHX Text
800

AutoCAD SHX Text
850

AutoCAD SHX Text
900

AutoCAD SHX Text
950

AutoCAD SHX Text
1000

AutoCAD SHX Text
1050

AutoCAD SHX Text
1100

AutoCAD SHX Text
1150

AutoCAD SHX Text
1200

AutoCAD SHX Text
1250

AutoCAD SHX Text
1300

AutoCAD SHX Text
646,36

AutoCAD SHX Text
646,36

AutoCAD SHX Text
706,43

AutoCAD SHX Text
706,43

AutoCAD SHX Text
721,62

AutoCAD SHX Text
721,62

AutoCAD SHX Text
781,70

AutoCAD SHX Text
781,70

AutoCAD SHX Text
841,77

AutoCAD SHX Text
841,77

AutoCAD SHX Text
904,41

AutoCAD SHX Text
904,41

AutoCAD SHX Text
964,48

AutoCAD SHX Text
964,48

AutoCAD SHX Text
1057,14

AutoCAD SHX Text
1057,14

AutoCAD SHX Text
1117,21

AutoCAD SHX Text
1117,21

AutoCAD SHX Text
1132,76

AutoCAD SHX Text
1132,76

AutoCAD SHX Text
1192,83

AutoCAD SHX Text
1192,83

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
R=350

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
A=164,41

AutoCAD SHX Text
R=450

AutoCAD SHX Text
A=164,41

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=173,31

AutoCAD SHX Text
R=500

AutoCAD SHX Text
A=173,31

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
R=350

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
A=164,41

AutoCAD SHX Text
R=450

AutoCAD SHX Text
A=164,41

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=173,31

AutoCAD SHX Text
R=500

AutoCAD SHX Text
A=173,31

AutoCAD SHX Text
321

AutoCAD SHX Text
105.11

AutoCAD SHX Text
94.19

AutoCAD SHX Text
10.92

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
322

AutoCAD SHX Text
104.72

AutoCAD SHX Text
96.10

AutoCAD SHX Text
8.62

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
323

AutoCAD SHX Text
104.59

AutoCAD SHX Text
94.80

AutoCAD SHX Text
9.79

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
324

AutoCAD SHX Text
105.48

AutoCAD SHX Text
90.89

AutoCAD SHX Text
14.59

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
326

AutoCAD SHX Text
104.48

AutoCAD SHX Text
87.17

AutoCAD SHX Text
17.31

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
327

AutoCAD SHX Text
104.49

AutoCAD SHX Text
96.50

AutoCAD SHX Text
7.99

AutoCAD SHX Text
325

AutoCAD SHX Text
108.34

AutoCAD SHX Text
101.71

AutoCAD SHX Text
6.63

AutoCAD SHX Text
+2.97

AutoCAD SHX Text
317

AutoCAD SHX Text
104.98

AutoCAD SHX Text
97.63

AutoCAD SHX Text
7.35

AutoCAD SHX Text
+2.99

AutoCAD SHX Text
318

AutoCAD SHX Text
103.61

AutoCAD SHX Text
99.03

AutoCAD SHX Text
4.58

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
319

AutoCAD SHX Text
103.71

AutoCAD SHX Text
97.99

AutoCAD SHX Text
5.72

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
320

AutoCAD SHX Text
105.34

AutoCAD SHX Text
96.57

AutoCAD SHX Text
8.77

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
1450

AutoCAD SHX Text
1500

AutoCAD SHX Text
1550

AutoCAD SHX Text
1600

AutoCAD SHX Text
1650

AutoCAD SHX Text
1700

AutoCAD SHX Text
1750

AutoCAD SHX Text
1800

AutoCAD SHX Text
1850

AutoCAD SHX Text
1900

AutoCAD SHX Text
1950

AutoCAD SHX Text
2000

AutoCAD SHX Text
2050

AutoCAD SHX Text
2100

AutoCAD SHX Text
2150

AutoCAD SHX Text
2200

AutoCAD SHX Text
2250

AutoCAD SHX Text
1591,27

AutoCAD SHX Text
1591,27

AutoCAD SHX Text
1620,17

AutoCAD SHX Text
1620,17

AutoCAD SHX Text
1646,50

AutoCAD SHX Text
1646,50

AutoCAD SHX Text
1675,40

AutoCAD SHX Text
1675,40

AutoCAD SHX Text
1718,72

AutoCAD SHX Text
1718,72

AutoCAD SHX Text
1747,62

AutoCAD SHX Text
1747,62

AutoCAD SHX Text
1869,88

AutoCAD SHX Text
1869,88

AutoCAD SHX Text
1898,78

AutoCAD SHX Text
1898,78

AutoCAD SHX Text
1968,15

AutoCAD SHX Text
1968,15

AutoCAD SHX Text
2013,52

AutoCAD SHX Text
2013,52

AutoCAD SHX Text
2034,01

AutoCAD SHX Text
2034,01

AutoCAD SHX Text
2079,39

AutoCAD SHX Text
2079,39

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=1000

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=1000

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=165

AutoCAD SHX Text
R=600

AutoCAD SHX Text
A=165

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=1000

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=1000

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=165

AutoCAD SHX Text
R=600

AutoCAD SHX Text
A=165

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
348

AutoCAD SHX Text
349

AutoCAD SHX Text
3250

AutoCAD SHX Text
3300

AutoCAD SHX Text
3350

AutoCAD SHX Text
3400

AutoCAD SHX Text
3450

AutoCAD SHX Text
3500

AutoCAD SHX Text
3550

AutoCAD SHX Text
3600

AutoCAD SHX Text
3650

AutoCAD SHX Text
3700

AutoCAD SHX Text
3750

AutoCAD SHX Text
3800

AutoCAD SHX Text
3850

AutoCAD SHX Text
3900

AutoCAD SHX Text
3950

AutoCAD SHX Text
4000

AutoCAD SHX Text
4050

AutoCAD SHX Text
3273,45

AutoCAD SHX Text
3273,45

AutoCAD SHX Text
3304,42

AutoCAD SHX Text
3304,42

AutoCAD SHX Text
3364,49

AutoCAD SHX Text
3364,49

AutoCAD SHX Text
3584,03

AutoCAD SHX Text
3584,03

AutoCAD SHX Text
3644,10

AutoCAD SHX Text
3644,10

AutoCAD SHX Text
3676,21

AutoCAD SHX Text
3676,21

AutoCAD SHX Text
4022,05

AutoCAD SHX Text
4022,05

AutoCAD SHX Text
4054,16

AutoCAD SHX Text
4054,16

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
R=350

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=900

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
A=160

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
R=350

AutoCAD SHX Text
A=145

AutoCAD SHX Text
A=170

AutoCAD SHX Text
R=900

AutoCAD SHX Text
347

AutoCAD SHX Text
111.48

AutoCAD SHX Text
108.36

AutoCAD SHX Text
3.12

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
110.81

AutoCAD SHX Text
101.04

AutoCAD SHX Text
9.77

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
111.16

AutoCAD SHX Text
107.91

AutoCAD SHX Text
3.25

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
354

AutoCAD SHX Text
106.63

AutoCAD SHX Text
102.60

AutoCAD SHX Text
4.03

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
355

AutoCAD SHX Text
107.02

AutoCAD SHX Text
103.42

AutoCAD SHX Text
3.60

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
357

AutoCAD SHX Text
108.29

AutoCAD SHX Text
103.58

AutoCAD SHX Text
4.71

AutoCAD SHX Text
+2.93

AutoCAD SHX Text
350

AutoCAD SHX Text
116.20

AutoCAD SHX Text
115.20

AutoCAD SHX Text
1.00

AutoCAD SHX Text
351

AutoCAD SHX Text
118.83

AutoCAD SHX Text
118.53

AutoCAD SHX Text
0.30

AutoCAD SHX Text
352

AutoCAD SHX Text
117.93

AutoCAD SHX Text
117.83

AutoCAD SHX Text
0.10

AutoCAD SHX Text
353

AutoCAD SHX Text
116.76

AutoCAD SHX Text
116.56

AutoCAD SHX Text
0.20

AutoCAD SHX Text
356

AutoCAD SHX Text
108.14

AutoCAD SHX Text
108.14

AutoCAD SHX Text
0.00

AutoCAD SHX Text
30.48

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
328

AutoCAD SHX Text
104.16

AutoCAD SHX Text
95.12

AutoCAD SHX Text
9.04

AutoCAD SHX Text
+3.49

AutoCAD SHX Text
329

AutoCAD SHX Text
104.67

AutoCAD SHX Text
101.26

AutoCAD SHX Text
3.41

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
330

AutoCAD SHX Text
103.64

AutoCAD SHX Text
23.21

AutoCAD SHX Text
103.40

AutoCAD SHX Text
32.90

AutoCAD SHX Text
105.85

AutoCAD SHX Text
83.74

AutoCAD SHX Text
22.11

AutoCAD SHX Text
+3.49

AutoCAD SHX Text
2350

AutoCAD SHX Text
2400

AutoCAD SHX Text
2450

AutoCAD SHX Text
2500

AutoCAD SHX Text
2550

AutoCAD SHX Text
2600

AutoCAD SHX Text
2650

AutoCAD SHX Text
2700

AutoCAD SHX Text
2750

AutoCAD SHX Text
2800

AutoCAD SHX Text
2850

AutoCAD SHX Text
2900

AutoCAD SHX Text
2950

AutoCAD SHX Text
3000

AutoCAD SHX Text
3050

AutoCAD SHX Text
2292,53

AutoCAD SHX Text
2292,53

AutoCAD SHX Text
2355,03

AutoCAD SHX Text
2355,03

AutoCAD SHX Text
2493,73

AutoCAD SHX Text
2493,73

AutoCAD SHX Text
2556,23

AutoCAD SHX Text
2556,23

AutoCAD SHX Text
2599,98

AutoCAD SHX Text
2599,98

AutoCAD SHX Text
2660,34

AutoCAD SHX Text
2660,34

AutoCAD SHX Text
2801,71

AutoCAD SHX Text
2801,71

AutoCAD SHX Text
2862,07

AutoCAD SHX Text
2862,07

AutoCAD SHX Text
3039,46

AutoCAD SHX Text
3039,46

AutoCAD SHX Text
3090,66

AutoCAD SHX Text
3090,66

AutoCAD SHX Text
A=125

AutoCAD SHX Text
R=250

AutoCAD SHX Text
A=125

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=130

AutoCAD SHX Text
R=280

AutoCAD SHX Text
A=130

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=160

AutoCAD SHX Text
R=500

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=125

AutoCAD SHX Text
R=250

AutoCAD SHX Text
A=125

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=130

AutoCAD SHX Text
R=280

AutoCAD SHX Text
A=130

AutoCAD SHX Text
R=ì

AutoCAD SHX Text
A=160

AutoCAD SHX Text
338

AutoCAD SHX Text
105.40

AutoCAD SHX Text
73.82

AutoCAD SHX Text
31.58

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
340

AutoCAD SHX Text
104.35

AutoCAD SHX Text
81.84

AutoCAD SHX Text
22.51

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
341

AutoCAD SHX Text
104.65

AutoCAD SHX Text
92.15

AutoCAD SHX Text
12.50

AutoCAD SHX Text
+2.99

AutoCAD SHX Text
342

AutoCAD SHX Text
104.72

AutoCAD SHX Text
90.92

AutoCAD SHX Text
13.81

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
343

AutoCAD SHX Text
105.08

AutoCAD SHX Text
99.75

AutoCAD SHX Text
5.33

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
344

AutoCAD SHX Text
104.86

AutoCAD SHX Text
102.47

AutoCAD SHX Text
2.39

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
339

AutoCAD SHX Text
103.61

AutoCAD SHX Text
72.43

AutoCAD SHX Text
31.18

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
345

AutoCAD SHX Text
110.84

AutoCAD SHX Text
110.84

AutoCAD SHX Text
0.00

AutoCAD SHX Text
346

AutoCAD SHX Text
105.75

AutoCAD SHX Text
104.75

AutoCAD SHX Text
1.00

AutoCAD SHX Text
336

AutoCAD SHX Text
103.31

AutoCAD SHX Text
72.82

AutoCAD SHX Text
104.86

AutoCAD SHX Text
95.61

AutoCAD SHX Text
9.25

AutoCAD SHX Text
+3.01

AutoCAD SHX Text
331

AutoCAD SHX Text
104.03

AutoCAD SHX Text
96.00

AutoCAD SHX Text
8.03

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
332

AutoCAD SHX Text
106.16

AutoCAD SHX Text
99.70

AutoCAD SHX Text
6.46

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
333

AutoCAD SHX Text
334

AutoCAD SHX Text
335

AutoCAD SHX Text
337

AutoCAD SHX Text
105.89

AutoCAD SHX Text
70.48

AutoCAD SHX Text
35.41

AutoCAD SHX Text
+3.00

AutoCAD SHX Text
EUREF89 Norwegian Transverse Mercator, Zone 8

AutoCAD SHX Text
NN2000

AutoCAD SHX Text
Koordinatsystem

AutoCAD SHX Text
Høydereferansesystem

AutoCAD SHX Text
Poretrykksmaling

AutoCAD SHX Text
Vingeboring

AutoCAD SHX Text
Trykksondering

AutoCAD SHX Text
Provegrop

AutoCAD SHX Text
Proveserie

AutoCAD SHX Text
Antatt fjellkote

AutoCAD SHX Text
Terreng (bunn) kote

AutoCAD SHX Text
Fjellkontrollboring

AutoCAD SHX Text
Dreietrykksondering

AutoCAD SHX Text
Totalsondering

AutoCAD SHX Text
Boret dybde + (boret i fjell)

AutoCAD SHX Text
Borhull nr.

AutoCAD SHX Text
Enkel sondering

AutoCAD SHX Text
Dreiesondering

AutoCAD SHX Text
TEGNFORKLARING :

AutoCAD SHX Text
Fjell i dagen

AutoCAD SHX Text
30-metersgrense fra jernbanespor


	Sheets and Views
	Oversiktskart G301


		2022-07-01T14:25:30+0200
	Sarpsborg
	Mattis Falck


		2022-07-01T14:29:14+0200
	Sarpsborg
	Jure Kokosin
	KS




